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Przetadunki ogotem

Suma przetadunkéw portéw polskich w 2024 roku wyniosta 136,65 min ton tadunkéw i byta 0 6,2%
nizsza niz w roku 2023. taczny wynik polskich portéw za IV kwartat 2024 roku byt o0 4,26% nizszy od

wyniku za ostatni kwartat 2023 roku, i 0 2,39% nizszy niz wynik za trzeci kwartat biezgcego roku.
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Rysunek 1. Przetadunki w polskich portach w latach 2020-2024 [mIn ton]
Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqdéw portéw

We wszystkich analizowanych portach morskich w 2024 roku nastapity spadki przetadunkéw. Spadek
obrotéw fadunkowych w Porcie Gdansk (-4,40%), Porcie Gdynia (-8,52%) oraz zespole portdw Szczecin-
Swinoujscie (-8,38%) wynikat przede wszystkim ze szczegdInej redukcji przetadunkéw masowych — zna-
Czacego zmniejszenia obrotow w grupie wegla i koksu, ale takze zboza czy rudy.

Struktura przetadunkow

Wykres kotowy przedstawia strukture przetadunkéw w polskich portach morskich wedtug réznych grup
tadunkowych. Najwiekszy udziat w przetadunkach w 2024 roku miaty kategorie tadunkowe drobnica
(40,43%) oraz paliwa (36,99%). Najmniejszy udziat odnotowano w przypadku drewna (0,45%) i rudy
(0,85%). W poréwnaniu z wynikami z 2023 roku, wegiel i koks zmniejszyt swéj udziat o 5,43 p.p.
(z 13,13% do 7,70%), a paliwa wzmocnity swoja drugg pozycje w strukturze (+3,45 p.p.).
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Rysunek 2. Udziat poszczegdlnych grup tadunkowych w tacznych przetadunkach portéw polskich w 2024 [tys. ton]
Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqdéw portéw

W polskich portach morskich odnotowano wzrosty w nastepujacych grupach fadunkowych: drobnica
(+2,58%), paliwa ptynne (+1,60%) oraz drewno (+19,94%). Spadki wystgpity w pozostatych kategoriach:
wegiel (-45,01%), ruda (-17,10%), inne masowe (-5,99%), oraz zboze (-15,63%).

Tabela 1. Przetadunki w portach polskich w 2023 i 2024 roku w podziale na grupy tadunkowe [tys. ton]

Gdansk Gdynia Szczecin i Swinoujscie Razem
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Zrédfto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqdéw portéw

Paliwa 37646,4 39488,5

Razem 80956,7 77390,9

Rok 2024 dla polskich portdw oznaczat w szczegdlnosci dalsze spadki w przetadunkach wegla. Po re-
kordowym okresie 2022-2023 przetadunki wegla w polskich portach ulegaty stopniowej redukcji. Re-
kordowy kwartalny obrét w tej grupie padt w ostatnich trzech miesigcach 2022 roku, z kolei najnizszy
w ostatnich trzech latach notowano w pierwszym kwartale 2024 roku. W catym 2024 roku porty polskie
przetadowaty tacznie 10,5 min ton, co oznacza spadek o potowe w poréwnaniu z wynikami na poziomie
20,9 min ton (2022 rok) i 19,1 mIn ton (2023 rok). Jest to jednak powrdt do wolumenéw notowanych
przed wybuchem pandemii Covid-19 oraz wojny na Ukrainie, gdy wynosity one w dekadzie lat 2012-
2021 miedzy 8,9 a 13,3 miIn ton.

W kazdym z polskich portéw wolumen spadt o 40-60% — najwiekszy procentowy spadek odnotowano
w Porcie Gdynia (-59,57% r/r), natomiast najwiecej tadunku liczconym w tonazu ubyto w Porcie Gdarsk
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(-5,51 min ton). W ubiegtym roku wegiel i koks stanowity zaledwie 7,70% tgcznych przetadunkéw
w polskich portach, w poréwnaniu do 13,13% w 2023 roku.

Ubiegty rok to takze dalsze wzmacnianie roli Portu Gdansk jako hubu paliwowego w tej czesci Unii
Europejskiej, a takze na Battyku, choc¢ i tak wiodacg role w tym zakresie majg i bedg miaty porty rosyj-
skie. taczne przetadunki paliw ptynnych w polskich portach wzrosty o 1,6% r/r, co oznaczato przekro-
czenie bariery 50 min ton. Najwiekszy terminal paliwowy, gdanski Naftoport, odpowiadat za obstuge
76% paliw, w tym 36,65 min ton ropy naftowej oraz 2,16 min ton paliw ptynnych, ktére zostaty dostar-
czone w niespetna pot tysigca zawinieé (489 zbiornikowcdw, +18 zawinie¢ w poréwnaniu do 2023
roku).

Port Gdansk kontynuuje swoje inwestycje w infrastrukture paliwowg — terminal LNG w formie jed-
nostki FSRU na Zatoce Gdanskiej, kolejne nabrzeze do roztadunku ropy naftowej w Porcie Pétnocnym
(tzw. stanowisko ,,W”), ale takze prywatng inwestycje Orlenu —terminal morski na Martwej Wisle jako
element projektu budowy Hydrokrakingowego Bloku Olejowego (HBO). Wsrdd waznych krokéw milo-
wych inwestycji terminala LNG nalezy wskazaé podpisanie umowy czarteru jednostki regazyfikacyjnej
LNG w kwietniu 2024 roku przez Gaz-System z firmg White Eagle Energy Ltd., spétka z grupy Mitsui
0.S.K. Lines, a takze uzyskanie decyzji lokalizacyjnej, pozwolenia wodnoprawnego i pozwolenie na bu-
dowe morskiej czesci inwestycji. W przypadku nabrzeza ,,W”, ktére umozliwi obstuge jednostek VLCC,
z koncem roku ogtoszono postepowanie na wybor generalnego wykonawcy inwestycji. Ostatnia z in-
westycji to nowy terminal o zdolnosci tadunkowej ok. 1,5-2 miIn ton/rocznie, ktérego zadaniem bedzie
obstuga nowych linii produkcyjnych rafinerii. Uruchomienie terminala zaplanowano na drugg potowe
2025 roku.

Ubiegty rok w polskich portach morskich zakoriczono ze spadkiem w obstudze zbéz 0 15,63%. W Porcie
Gdarisk obstuzono o 205 tys. ton mniej ziarna, w zespole portéw Szczecin-Swinoujécie o 581 tys. ton,
a w najwiekszym porcie zbozowym Polski, Porcie Gdynia, o 1 165 tys. ton. Najwieksze zahamowanie
w tej kategorii tadunkowej obserwowano w trzecim kwartale. Na niski wynik obrotéw w portach moze
wptywaé obecna na polskim rynku niska podaz. Polskie zboze stato sie niekonkurencyjne na rynkach
Swiatowych, a ograniczona podaz ze strony rolnikdw (ktérej przyczyn upatruje sie gtéwnie w niskich,
mniej optacalnych dla rolnika cenach skupu) nie zachecata eksporteréw do aktywnego poszukiwania
rynkéw zbytu.

W Porcie Gdynia rok 2024 oznaczat zakonczenie ponownej procedury wyboru nowego dzierzawcy Ter-
minala Zbozowego — nieruchomosci przy Nabrzezach Indyjskim i Norweskim w Porcie Gdynia. Do kon-
kursu staneli: dotychczasowy dzierzawca — spétka Mondry, Krajowa Grupa Spozywcza, OT Port Gdynia,
Szczecin Bulk Terminal (wraz z Tapini i Ribera) oraz konsorcjum firm Speed, Astar i Tridente. Oferta
ostatniego konsorcjum otrzymata najwiekszg liczbe punktéw w przetargu na dzierzawe terminalu.

Koniec roku to takze ogtoszenie budowy terminalu zbozowego w Porcie Gdansk. Planowana inwestycja
znajdowac sie bedzie na terenach Portu Wewnetrznego, a jej operatorem bedzie Port Gdanski Eksplo-
atacja, spotka-cérka Zarzgdu Morskiego Portu Gdansk. Wskazano, ze w roku 2026 zdolnosci przetadun-
kowe terminala zbozowego majg wzrosngé do 2 min ton z obecnie obstugiwanych 700 tys. ton rocznie,
aw 2027 roku — do rzedu 3 min ton.

W 2024 roku spadki zanotowano takze w grupie rudy oraz tadunkéw innych masowych. Obstugg rudy
zajmuja sie przede wszystkim Porty Szczecin-Swinoujécie, w tym spétka Bulk Cargo Port Szczecin i OT
Port Swinoujécie. tacznie polskie porty zanotowaty wysoki spadek 0 17,1% do rzedu 1,16 mIn ton w po-
rownaniu z rokiem 2023. W przypadku ,,innych masowych” poréwnaniu z analogicznym okresem 2023
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roku, porty przetadowaty o 511,6 tys. ton mniej. Zaden z polskich portéw nie zanotowat wzrostu w tej
kategorii, jednak najmniejszy spadek dotyczyt Portu Gdansk (-1,83%), a najwiekszy —w Porcie Szczecin-
Swinoujécie (-10,35%).

W 2024 roku przetadunek drewna zwiekszyt sie 0 19,93%, i wynidst 620,3 tys. ton. Najwiekszy, ale
takze jedyny wzrost w obstudze tej kategorii dotyczyt Portu Szczecin-Swinoujécie, w ktérym niemal
podwojono obroty.

Kontenery

Polskie terminale kontenerowe ubiegty rok zakonczyty ze wzrostem siegajgcym 10,28%, co oznaczato
na powrot przekroczenie bariery 3 min TEU, a takze osiggniecie rekordowego wyniku w historii obstugi
tadunkdéw skonteneryzowanych w Polsce. W Porcie Gdansk odnotowano wzrost o 9,68%, tj. o 198,5
tys. TEU wiecej niz w 2023 roku. W Porcie Gdynia rok 2024 zakoriczono ze wzrostem o 11,52% (+100
694 TEU), a w zespole portéw Szczecin-Swinoujécie 0 12,23% (+ 8 264 TEU).

Tabela 2. Przetadunki kontenerowe w portach polskich w latach 2022-2024 [TEU]

2022 2023 2024 Zmiana 2024/2023

Port Gdarisk 2072122 2 050 287 2248764 9,68%

Port Gdynia 914 488 873 892 974 586 11,52%

Port Szczecin-Swinoujscie 75381 67 592 75 856 12,23%
Razem 3061991 2991771 3299 206 10,28%

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqdéw portéw

Rosnace wolumeny w najwiekszym terminalu na Battyku, gdarskim Baltic Hub, potwierdzajg koniecz-
nos¢ inwestycji w nowe nabrzeze przetadunkowe zlokalizowane na nowy, 36-hektarowym termi-
nalu T3. Dzieki nowej czesci zdolnosci przetadunkowe Baltic Hub wzrosng do 4,5 min TEU rocznie.
W pazdzierniku 2024 roku terminal zaopatrzyt sie w cztery z siedmiu suwnic STS przeznaczonych do
obstugi nowego nabrzeza, a kolejnej dostawy sprzetu przetadunkowego operator oczekuje w lutym
2025 roku. Zakonczenie prac budowlanych i wtgczenie go do operacji przetadunkowych planowane jest
jeszcze w 2025 roku.

W Porcie Gdynia najwiekszy wzrost odnotowat terminal GCT, w ktérym obstuzono o 16,2% wiecej kon-
teneréw (+54 865 tys. TEU). Wzrost tym terminalu moze by¢ zwigzany z uruchomieniem regularnych
potgczen w ramach Poland Express Service (Ipex) do Wielkiej Brytanii przez armatora Ellerman City
Liners. W sgsiednim terminalu BCT takze bardzo duza zmiana na plus (+8,54%, +45 571 TEU).

W Porcie Szczecin-Swinoujécie obstuga konteneréw zajmuje sie DB Port Szczecin, jednak dla dalszego
rozwoju zespotu portow w obstudze kontenerdw istotne bedg dziatania w zwigzku z budowg Gteboko-
wodnego Terminala Kontenerowego. Rok 2024 oznaczat dalsze postepowanie w zakresie uzyskania
ostatecznej decyzji Srodowiskowej, ktdra zostata wydana na poczatku nowego roku umozliwiajgc dal-
sze kroki w procesie przygotowawczym inwestycji.

Na rynku kontenerowym rok 2025 przyniesie istotne zmiany. Na poczatku 2024 roku armatorzy Maersk
i Hapag-Lloyd ogtosili zawigzanie aliansu pod nazwg Gemini Cooperation, ktérego inauguracja odbe-
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dzie sie w lutym 2025 roku. Inauguracja aliansu jest zarazem zakoriczeniem wspétpracy w ramach do-
tychczas funkcjonujgcych: aliansu 2M (Maersk i MSC), oraz THE Alliance (Hapag Lloyd, ONE, HMM,
Yang Ming). We wrzesniu 2024 roku pozostali armatorzy poinformowali o nawigzaniu wspodtpracy
w ramach Premier Alliance (MSC, ONE, HMM, Yang Ming) i zawarciu uméw VSA na liniach Azja-Europa.
Nowy uktad sit z pewnoscig bedzie zmieniat reguty na rynku kontenerowym, zwtaszcza dla Portu
Gdansk — celem Gemini Cooperation jest skrécenie tras oceanicznych i zakoriczenie ich na zawinieciach
do portéw Morza Pétnocnego. Zgodnie z najnowszymi publikacjami armatoréw, Port Gdansk bedzie
posiadat bezposrednie potgczenia mniejszymi jednostkami z terminalami w portach Wilhelmshaven
i Bremershaven.

Ro-ro

W 2024 roku polskie porty przetadowaty tgcznie 698 tys. jednostek frachtowych (+2,99%). W Porcie
Gdansk obstuzono o niemal 15% wiecej tadunkdéw, a w Gdyni — o 4,55%. Port Gdansk obstuguje regu-
larny ruch promowy na linii do Nyndshamn (Polferries), a takze pozostaty ruch ro-ro. W Gdyni, oprocz
regularnych linii ro-ro do Karlskrony i Hanko, w maju do oferty dofgczyt serwis od Lakeway Link (joint-
venture Wallenius i Greencarrier) do szwedzkich portéw Sodertilje i Vasteras. Najmniejszy wzrost za-
notowat Port Swinoujécie, pomimo iz w drugim kwartale 2024 roku Finnlines uruchomit nowe potacze-
nie do Malmo, obstugiwane na nabrzezach Euro Terminalu. W lipcu 2024 roku do floty Polferries dota-
czyta nowo wybudowana jednostka Varsovia, ktéra obstuguje linie do Ystad.

Tabela 3. Obstuga tadunkéw ro-ro w najwiekszych polskich portach w 2023 i 2024 roku [sztuki]

Jednostki frachtowe

Port Gdarisk* 24 556 28 212
Port Gdynia** 192 790 201 566
Port Szczecin-Swinoujicie 460 456 468 346
Razem 677 802 698 124

*W przypadku Portu Gdarisk dane obejmujq zaréwno regularny ruch promowy jak i pozostaty ruch ro-ro (ale bez aut handlowych)

**dane dot. jednostek frachtowych dla Portu Gdynia nie sqg porownywalne z danymi prezentowanymi w poprzednich wydaniach Port Monitoréw z
uwagi na inny sposéb zliczania i podawania danych przez Port Gdynia w ubiegtych latach. Obecnie dane obejmujg samochody ciezarowe i ich
przyczepy, naczepy, pot-przyczepy, przyczepy w regularnym ruchu do Karlskrony, Hanko i S6dertdlje.

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqgdéw portéw

Regularny ruch pasazerski

W polskich portach morskich, opréocz zmniejszonych wolumenéw przetadunkéw, zaobserwowano
takze spadek w obstudze regularnego ruchu pasazerskiego. W polskich portach morskich w 2024 roku
obstuzono o 4,15% mniej os6b niz w analogicznym okresie 2023 roku. Najwiekszy spadek odnotowat
Port Szczecin-Swinoujécie, w ktérym zmniejszenie ruchu siegneto 5,76%.

Tabela 4. Regularny ruch pasazerski w gtéwnych portach polskich w 2023 i 2024 roku [liczba pasazerdw i samochody osobowe

w sztukach]

Pasazerowie Prywatne samochody osobowe
= KRAJOWY " sSfinansowane przez DEPARTAMENT ROZWOJU GOSPODARCZEGO
é PLAN gzleclfpns'm“ta Unie Europejska Urzad Marszalkowski Wojewddztwa Pomorskiego, ul. Okopowa 21/27, 80-810 Gdarisk
=== ODBUDOWY - olska NextGenerationEU tel. 58 32 68 300, fax 58 32 68 303,e-mail: drg@pomorskie.eu, www.pomorskie.eu

6



L]
O ct | O URZAD MARSZAEKOWSKI
)/ WOIEWODZTWA POMORSKIEGO

Monitoring wynikéw operacyjnych branzy — polskie porty w 2024 roku FORUM
2023 2024 misns 2023 2024 £miana
2024/23 2024/23
Port Gdarisk 142 628 138 774 -2,70% 49577 45412 -8,40%
Port Gdynia 572187 563 159 -1,58% 115 747 110397 -4,62%
Port Szczecin-Swinoujscie 1040 455 980 501 -5,76% 262 156 249 180 -4,95%
Razem 1755 270 1682434 -4,15% 416 454 395 853 -5,26%

Zrédto: Actia Forum na podstawie danych z zarzqdéw portéw

Kwartalny biuletyn statystyczny Monitoring wynikow operacyjnych branzy — polskie porty w 2024 roku jest czescia przedmiotu
Umowy na wykonanie badania naukowego oraz sporzadzenie analizy oddziatywan branz gospodarki morskiej na system spo-
teczny i ekonomiczny wojewddztwa pomorskiego wraz z cyklicznym monitoringiem rynku portowego i Morskiej Energetyki
Wiatrowej, zawartej pomiedzy Pomorskim Urzedem Marszatkowskim a firma Actia Forum.

Zakres Umowy obok analizy odziatywan branz gospodarki morskiej na system spoteczny i ekonomiczny wojewddztwa pomor-
skiego obejmuje niniejszy kwartalny biuletyn statystyczny — monitoring wynikow operacyjnych branzy obejmujacy polskie

KRAJOWY Rzeczpospolita Sfinansowane przez DEPARTAMENT ROZWOJU GOSPODARCZEGO
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porty w | kwartale 2024 roku, w szczegdlnosci przetadunki (statystyki i trendy) z podziatem na kategorie, ruch wycieczkowy
i promowy oraz perspektywy dla rynku portowego — dodatkowo dwutygodniowy monitoring wydarzen oraz dziatan rozwojo-
wych sektora gospodarki morskiej, pétroczny monitoring statystyczny danych makroekonomicznych oraz roczny monitoring

strategiczny.

Celem catego projektu jest stworzenie modelu zaleznosci funkcjonalnych wraz ze strukturami powigzan opartymi na obser-
wacji funkcjonowania rynku portowego, MEW oraz stoczniowego. Projekt zaktada 2 letni (26 miesiecy) okres aktualizacji da-
nych w ramach cyklicznego monitoringu rynku i bedzie realizowany w ramach naboru o objecie wsparciem z Planu Rozwojo-
wego dotyczgcego realizacji projektu w ramach naboru Inwestycji A.3.1.1 pt. ,Zbudowanie systemu koordynacji i monitoro-
wania regionalnych dziatan na rzecz ksztatcenia zawodowego, szkolnictwa wyzszego oraz uczenia sie przez cate zycie, w tym
uczenia sie dorostych”, nr wniosku o objecie wsparciem KPO/22/LLL/W/0013.

Ewelina Synak=19

echnologiczny
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