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Pakiet , Fit for 55”

Europejski Zielony tad to pakiet inicjatyw politycznych, ktérego celem jest skierowanie Unii Europejskiej (UE) na
droge transformacji ekologicznej, a ostatecznie — osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku. Podkresla
potrzebe catosciowego i miedzysektorowego podejscia, w ramach ktérego wszystkie odpowiednie obszary poli-
tyki przyczyniaja sie do osiggniecia nadrzednego celu klimatycznego. Pakiet obejmuje inicjatywy w szeregu Scisle
powigzanych ze sobg obszaréw, np. w dziedzinie klimatu, Srodowiska, energii, transportu, przemystu, rolnictwa
oraz zrébwnowazonego finansowania. Europejski Zielony tad zostat zainicjowany przez Komisje Europejska (KE)
w grudniu 2019 roku.

Rada Europejska (RE) wyznaczyta UE cel: do 2030 roku zmniejszy¢ emisje gazéw cieplarnianych (GHG) o co naj-
mniej 55% w porownaniu z poziomem z 1990 roku, a do 2050 roku osiggnac¢ neutralnosé klimatyczng. Zgodnie
z europejskim prawem klimatycznym cele te sg wigzace dla UE i jej panstw cztonkowskich. Aby osiggnac¢ te cele,
panstwa cztonkowskie UE muszg podjgc¢ konkretne dziatania zmierzajace do ograniczenia emisji i dekarbonizacji
gospodarki. By dokona¢ zielonej transformacji, potrzebne sg nowe przepisy i nowelizacje unijnego prawodaw-
stwa. Pakiet ,,Fit for 55” to zestaw nowych aktow legislacyjnych i nowelizacji majgcych dostosowac¢ prawo UE do
celdw klimatycznych, ktéry przedstawiony zostat w lipcu 2021 roku.

Na transport morski, a takze na europejskie porty morskie znaczgcy wptyw maja:

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/959 z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajgca dyrektywe
2003/87/WE ustanawiajgcg system handlu przydziatami emisji gazéw cieplarnianych w Unii oraz decyzje (UE)
2015/1814 w sprawie ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilnosci rynkowej dla unijnego systemu
handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych (EU ETS);

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie wdra-
zania infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajgce dyrektywe 2014/94/UE (AFIR);

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie sto-
sowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmieniajace dyrektywe
2009/16/WE (FuelEU Maritime).

EU ETS

EU ETS to system handlu emisjami, ktory ma na celu ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych (GHG) poprzez
ustalenie limitu emisji GHG dla niektérych sektoréw gospodarki. W maju 2023 roku, przyjeto reforme unijnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji, ktora objeta zegluge poczawszy od 2024 roku. Wigze sie to z trzyletnim
okresem stopniowego wprowadzania. Przedsiebiorstwo zeglugowe jest zobowigzane do przekazania do umorze-
nia uprawnien wedtug nastepujacego harmonogramu: 40% zweryfikowanych emisji zgtoszonych za 2024 rok,
70% zweryfikowanych emisji za 2025 rok i 100% zweryfikowanych emisji zgtoszonych za 2026 rok i lata nastepne.
Dotyczy to statkdow towarowych i pasazerskich powyzej 5000 GT od 2024 roku oraz statkdw morskich powyzej
5000 GT od 2027 roku. EU ETS poczatkowo obejmie emisje dwutlenku wegla (CO2), a od 2026 roku zostanie
rozszerzony o metan (CHa) i podtlenek azotu (N»O). Statki do obstugi morskich farm wiatrowych (MFW) i drobni-
cowce o tonazu od 400 do 5000 GT bedg réwniez zobowigzane do zgtaszania emisji i mogg zostac¢ wiaczone do
EU ETS na pdzniejszym etapie.

Cate 100% emisji podczas rejsow i zawinie¢ do portéw w UE/EEA (,,100% intra EU/EEA voyages”) oraz 50% emisji
podczas rejséw do lub z UE/EEA (,,50% incoming/outgoing voyages”) podlega EU ETS. Aby zapobiec zachowaniom
unikajgcym, kontenerowce zatrzymujgce sie w portach przetadunkowych poza UE/EEA, ale w odlegtosci mniej-
szej niz 300 mil morskich od portu UE/EEA, muszg uwzglednié¢ rowniez 50% emisji zwigzanych z rejsem do tego
portu, a nie tylko krétki odcinek z portu przetadunkowego (,,container ships: 50% for voyages via transshipment
port sinto/out of EU/EEA”).
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Rysunek 1. EU ETS na podstawie wartosci procentowej emisji podczas rejsow
Zrédto: DNV

Dla sektora morskiego istniejg dwa gtdwne potencjalne skutki rozszerzenia EU ETS na transport morski. Pierwszy,
zwigzany jest z przejSciem na alternatywne paliwa niskoemisyjne. Drugi, zwigzany jest ze zmiang modeli handlo-
wych statkow w celu zmniejszenia ich ekspozycji na EU ETS. Skala obu potencjalnych skutkéw bedzie zaleze¢ od
ceny emisji CO2, ktéra musiataby by¢ stosunkowo wysoka, aby mie¢ znaczacy wptyw.

e  Koszt zakupu uprawnien w ramach EU ETS moze by¢ znaczgcym wydatkiem dla przedsiebiorstw zeglugo-
wych, co moze mie¢ wptyw na ceny i inne warunki umdéw miedzy stronami w catym taricuchu wartosci,
w tym czarterujacych i wtascicieli fadunkow.

e Bedzie to wymagato wspdlnej i wiarygodnej podstawy danych dotyczacych emisji na potrzeby weryfikacji
podrdzy — dla wszystkich stron, w celu zarzgdzania znacznymi podatkowymi przeptywami pienieznymi w ca-
tym taficuchu wartosci.

e Ogdlnie rzecz biorgc, EU ETS bedzie miat wptyw na dziatalnos$¢, koszty i umowy. Ma on na celu zachecenie
przedsiebiorstw zeglugowych do ograniczenia emisji poprzez srodki takie jak: efektywnos¢ operacyjna, in-
westycje w technologie niskoemisyjne i stosowanie paliw alternatywnych.

AFIR

AFIR to rozporzadzenie ustanawiajgce obowigzkowe cele krajowe dla panstw cztonkowskich UE w zakresie wdro-
zenia publicznie dostepnej infrastruktury paliw alternatywnych (w szczegdlnosci energii elektrycznej i wodoru)
dla pojazdéw drogowych, statkdw zacumowanych przy nabrzezu i stacjonarnych statkow powietrznych, ze szcze-
goélnym uwzglednieniem sieci transeuropejskich. Przyjete zostato we wrzesniu 2023 roku i ma swoje zastosowa-
nie od kwietnia 2024 roku.

Zgodnie z rozporzadzeniem, poczgwszy od 2030 roku, w portach morskich nalezacych do sieci bazowej TEN-T
i sieci kompleksowej TEN-T nalezy zapewnié wystarczajgcg ilos¢ energii elektrycznej dla statkdw zacumowanych
przy nabrzezu, aby obstuzy¢ co najmniej 90% wszystkich statkdéw kontenerowych i pasazerskich powyzej 5000
GT. Wspdtpracuje z inicjatywg FuelEU Maritime, aby zapewni¢ odpowiednig infrastrukture dla stosowania no-
wych rodzajow paliw w sektorze morskim. W zwigzku z tym, porty morskie bedg musiaty ponies¢ znaczne naktady
inwestycyjne w infrastrukture lagdowg, ktéra umozliwi statkom wytgczenie silnikdw podczas postoju przy na-
brzezu i podtgczenie sie do lagdowego zrédta zasilania. Orientacyjny koszt wybudowania jednego podtaczenia dla
promow wynosi ok. 1-3 min EUR, a dla wycieczkowcdw ok. 8-15 min EUR, w zaleznosci od dostarczanej mocy.
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Rysunek 2. Zasilanie lgdowe - Ogdlny schemat instalacji wysokiego napiecia
Zrédto: Motus Foundation

FuelEU Maritime

FuelEU Maritime ma przyczynié sie do zwigkszenia popytu na paliwa odnawialne i niskoemisyjne oraz ich spéjne
wykorzystanie oraz zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych (GHG) z sektora zeglugi morskiej, przy jednocze-
snym zapewnieniu sprawnego funkcjonowania ruchu morskiego i uniknieciu zaktécen na rynku wewnetrznym.
Przyjete zostato we wrzesniu 2023 roku i bedzie obowigzywac poczawszy od 2025 roku, z wyjatkiem art. 8 i 9,
dotyczace planéw monitorowania, ktére bedg obowigzywac od wrzesnia 2024 roku.

Rozporzadzenie ustala maksymalne limity sredniej rocznej intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych (GHG) zu-
zywanej przez statki powyzej 5000 GT zawijajgce do portéw europejskich, niezaleznie od ich bandery. Cele te
zapewniy, ze intensywnos¢ emisji GHG z paliw wykorzystywanych w tym sektorze bedzie stopniowo zmniejsza¢
sie w czasie, poczgwszy od spadku o 2% do 2025 roku, a skonczywszy na 80% redukcji do 2050 roku. Cele te bedg
z czasem stawaty sie coraz bardziej ambitne, aby stymulowac i odzwierciedla¢ niezbedny rozwdj technologii oraz
upowszechnianie produkcji paliw odnawialnych i niskoemisyjnych. Cele te obejmujg nie tylko emisje dwutlenku
wegla (CO.) ale takze emisje metanu (CHa) i podtlenku azotu (N»O).

Rozporzadzenie wprowadza réwniez dodatkowe wymogi dla statkdw cumujgcych. Od 2030 roku wymagane be-
dzie stosowanie zasilania energia elektryczng z lgdu lub alternatywnych technologii bezemisyjnych w portach,
przez statki pasazerskie i kontenerowce w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza w portach, ktdre
czesto znajduja sie w poblizu gesto zaludnionych obszardéw.

FuelEU Maritime pozwala na innowacyjnos¢ i rozwdj nowych zréownowazonych paliw i technologii konwersji
energii, oferujgc operatorom swobode decydowania o tym, ktére paliwa stosowac¢ w oparciu o profile specy-
ficzne dla danego statku lub operacji. Rozporzadzenie przewiduje rowniez rézne mechanizmy elastycznosci,
wspierajac istniejgce floty w znalezieniu odpowiednich strategii zgodnosci i nagradzajgc pierwsze podmioty za
wczesne inwestycje w transformacje energetyczng.

Akt Unii Europejskiej ws. przemystu neutralnego emisyjnie (Net-Zero Industry
Act)

Aktualnie, procedowana jest propozycja rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) w sprawie usta-
nowienia ram srodkow na rzecz wzmocnienia europejskiego ekosystemu produkcji produktéw technologii neu-
tralnych emisyjnie (akt ws. przemystu neutralnego emisyjnie). Postepowanie jest na etapie oczekiwania na sta-
nowisko Rady UE w pierwszym czytaniu. To inicjatywa wywodzaca sie z planu przemystowego Zielonego tadu,
ktorej celem jest zwiekszenie skali produkcji czystych technologii w UE. Oznacza to podniesienie zdolnosci pro-
dukcyjnych UE w zakresie technologii, ktére wspierajg przejScie na czystg energie i ktore podczas stosowania
emitujg bardzo niskie, zerowe lub ujemne ilosci gazéw cieplarnianych.

Akt ten ma pobudzi¢ inwestycje, stworzy¢ lepsze warunki dla czystych technologii oraz poprawic ich dostep do
rynku w UE. Celem jest, aby do 2030 roku UE byta w stanie zaspokoi¢ co najmniej 40% swojego rocznego zapo-
trzebowania na technologie neutralne emisyjne. Przyspieszy to postepy w realizacji celéw UE w zakresie klimatu
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i energii na 2030 rok oraz przejscia na neutralnos¢ klimatyczng do 2050 roku. Jednoczesnie przemyst UE stanie
sie bardziej konkurencyjny, powstang wysokiej jakosci miejsca pracy, a UE stanie sie bardziej niezalezna energe-
tycznie. Akt upraszcza réwniez ramy regulacyjne dotyczace produkcji tych technologii. Zwiekszy to konkurencyj-
nosci przemystu technologii neutralnych emisyjnie w Europie oraz przyspieszy rozwdj mozliwosci sktadowania
COa.

Akt dotyczy technologii, ktére w znacznym stopniu przyczynig sie do obnizenia emisyjnosci. Wspiera on zwtaszcza
strategiczne technologie neutralne emisyjnie, ktére sg dostepne na rynku i majg znaczny potencjat rozwojowy.
Takie technologie wzmacniajg konkurencyjnos¢ przemystu UE i odpornosc jej systemu energetycznego, a jedno-
cze$nie umozliwiajg przejscie na czystg energie.

Podsumowujac, przedstawiona propozycja regulacji bedzie miata znaczacy wptyw na handel miedzynarodowy,
a wiec na sektor morski.

Transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T)

TEN-T jest instrumentem stuzgcym koordynacji oraz zapewnieniu spéjnosci i komplementarnosci inwestycji in-
frastrukturalnych. To ogélnounijna sie¢ transportowa obejmujgca transport kolejowy, srodlgdowe drogi wodne,
zegluge morskg bliskiego zasiegu i transport drogowy. Kwestie TEN-T reguluje obowigzujace rozporzgdzenie Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych doty-
czacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE. Natomiast, w grud-
niu 2021 roku, KE rozpoczeta przeglad wytycznych dla sieci TEN-T. Aktualnie, procedowana jest propozycja roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeu-
ropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzgdzenie (UE) 2021/1153 i rozporzadzenie (UE) nr 913/2010
oraz uchylajgce rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013. Postepowanie jest na etapie oczekiwania na stanowisko Rady
UE w pierwszym czytaniu (stan na maj 2024 br.). W pierwszym czytaniu Rada moze zdecydowac o zatwierdzeniu
stanowiska Parlamentu — wtedy akt ustawodawczy zostaje przyjety — lub zmieni¢ stanowisko Parlamentu i ode-
sta¢ wniosek Parlamentowi do drugiego czytania. Zdecydowana wiekszo$¢ wnioskow jest przyjmowana na tym
etapie.

Sie¢ TEN-T ma pomac osiggnac cele UE w zakresie zrGwnowazonej mobilnosci, odpowiedniego funkcjonowania
rynku wewnetrznego oraz spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej UE. Nowe rozporzadzenie wyznacza
konkretne terminy zakonczenia prac nad trzypoziomowg siecig TEN-T, dzieki czemu bedzie ona rozwijana lub
modernizowana stopniowo: sie¢ bazowa powinna zosta¢ ukoriczona do 2030 roku, nowo dodana rozszerzona
sie¢ bazowa — do 2040 roku, a sie¢ kompleksowa — do 2050 roku. Dodatkowo, z uwagi na skutki rosyjskiej agresji
na Ukraine i aby zapewni¢ lepsze potgczenia z kluczowymi sgsiednimi paristwami, nowe rozporzadzenie rozszerza
cztery europejskie korytarze transportowe sieci TEN-T, tak by objety one tez Ukraine i Motdawie, a jednoczes$nie
obniza range potaczen transgranicznych z Rosjg i Biatorusig.

Propozycja zmian bedzie miata rowniez wptyw na porty battyckie. W szczegdlnosci, proponowane sg zmiany sta-
tusow (porty sieci bazowej/kompleksowej) niektérych z nich (zmiany w portach dunskich, niemieckich, szwedz-
kich i finskich), stworzony zostat nowy korytarz sieci bazowej Baltic Sea — Black Sea — Aegan Sea, do ktdérego
wtgczonych zostato siedem portow battyckich (Helsinki, Tallinn, Ryga, Windawa, Ktajpeda, Gdansk, Gdynia),
a takze integracja Ukrainy z europejskim systemem transportowym.
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Rysunek 3. Mapy sieci TEN-T przed rewizjq (po lewej) i po rewizji (po prawej)

Zrédto: European Comission

Korytarze sieci bazowej TEN-T ustanowiono dla bardziej efektywnego wdrazania tej sieci i przysSpieszenia prac
nad projektami infrastrukturalnymi o najwiekszej europejskiej wartosci dodanej. Korytarze majg stuzy¢ koordy-
nacji réznych projektéw na szczeblu ponadnarodowym. Powinny przyczynic sie do rozwoju infrastruktury sieci
bazowej tak, aby rozwigza¢ problem waskich gardet, zintensyfikowac potgczenia transgraniczne oraz poprawic
wydajnos¢ i zrbwnowazony charakter systemu transportowego. Powinny sie one takze przyczynia¢ do poprawy
spojnosci regiondw UE poprzez lepszg wspotprace terytorialng.

Dyrektywa ws. sprawozdawczosci przedsiebiorstw w zakresie zrownowazo-
nego rozwoju

Zgodnie z dyrektywa ws. sprawozdawczos$ci w zakresie zrbwnowazonego rozwoju (tzw. CSRD - Corporate Susta-
inability Reporting Directive), opublikowang w grudniu 2022 roku, spotki majg obowigzek ujawniania obszernych,
szczegotowych informacji na temat wynikdw w zakresie zréwnowazonego rozwoju i powigzanych z nimi konse-
kwencji dla strategii biznesowej. Zasady ujawniania informacji sg okreslone w europejskich standardach spra-
wozdawczosci w zakresie zrownowazonego rozwoju (tzw. ESRS). Dyrektywie podlega okoto 50 000 spétek na
catym Swiecie, m.in.:

e spotki notowane na rynku regulowanym w UE (z pewnymi wyjgtkami, takimi jak ,,mikroprzedsiebiorstwa”),

e nienotowane spotki z UE o okreslonej wielkosci (w tym unijne spotki zalezne spotek z siedzibg poza UE, ktére
mogg by¢ objete skonsolidowang sprawozdawczoscig spétek dominujacych),

e nienotowane na gietdzie spétki dominujgce z UE z facznymi udziatami kapitatowymi o okreslonej wielkosci.

W Polsce dyrektywa obejmie poczatkowo okoto 3 500 spétek. Warto jednak pamietaé, ze niebezposrednio bedzie
ona dotyczyta duzo wiekszej grupy: kontrahentéw, klientéw i innych interesariuszy firm zobligowanych do rapor-
towania niefinansowego.

Spoétki musza ocenié istotnosc zagadnien zwigzanych ze zrGwnowazonym rozwojem w swoich taricuchach warto-
$ci, a nastepnie rozwazy¢, ktore z ponad 1 000 rodzajéw danych ujawnic. Inne ujawnienia bedg obejmowac in-
formacje jakosciowe, np. sposéb, w jaki strategia korporacyjna uwzglednia szanse i ryzyka zwigzane ze zréwno-
wazonym rozwojem. Wszystkie informacje wymagajg niezaleznej weryfikacji (poczatkowo w ograniczonym za-
kresie).

Spotki, ktére obecnie podlegajg unijnej dyrektywie ws. sprawozdawczosci niefinansowej (NFRD), bedg musiaty
zaczyc spetnia¢ wymogi przewidziane w CSRD w odniesieniu do lat obrotowych rozpoczynajacych sie 1 stycznia
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2024 roku lub po tym dniu (sktadanie sprawozdan w roku obrotowym 2025). Inne spétki gietdowe, podobnie jak
nienotowane spotki osiggajgce okreslone progi wielkosciowe, bedg miaty wiecej czasu. Raportowanie w 2026
roku za rok 2025 bedzie dotyczyto tzw. duzych przedsiebiorcéw, w rozumieniu nowej definicji, czyli zaréwno
przedsiebiorcow notowanych, jak i nienotowanych spetniajgcych 2 z 3 kategorii: zatrudnienie powyzej 250 pra-
cownikéw, 20 min EUR sumy aktywdw, 40 min EUR przychoddw netto, do ktorych nalezg Zarzady Portéw Mor-
skich. Raportowanie w 2027 roku bedzie dotyczy¢ 2026 roku i najszerszego zakresu podmiotow, m.in. notowa-
nych matych i srednich przedsiebiorstw. Przedstawione obowigzki stanowi¢ beda wiec wyzwanie zaréwno dla
podmiotdéw raportujacych do tej pory, instytucji finansowych, jak i podmiotéw dopiero zobowigzanych do rapor-
towania.

Sankcje Unii Europejskiej wobec Rosji za inwazje na Ukraine

Unia Europejska przyjetfa szereg sankcji w odpowiedzi na bezprecedensowg i niczym niesprowokowang inwazje
Rosji na Ukraine oraz bezprawng aneksje ukrainskich obwodéw: donieckiego, tuganskiego, zaporoskiego i cher-
sonskiego. Celem wprowadzenia sankgji jest ostabienie Rosji — pozbawienie jej dostepu do krytycznych techno-
logii, rynkdéw oraz znaczne ograniczenie zdolnosci do prowadzenia wojny.

W przedostatnim, 12. pakiecie sankcji wobec Rosji, przyjetym w grudniu 2023 roku, wprowadzono m.in. zakaz
importu skroplonego propanu (LPG) z zachowaniem zasady praw nabytych w odniesieniu do istniejgcych uméw
na okres maksymalnie 12 miesiecy. Wczesniej, wprowadzono embargo na rosyjski wegiel (od sierpnia 2022 roku),
rope naftowg (od grudnia 2022 roku) oraz produktéw ropopochodnych (od lutego 2023 roku) sprowadzanych
z Rosji drogg morska. Ponadto, na liscie produktéw objetych sankcjami znajdujg sie: stal, wyroby z zelaza i stali;
ztoto i diamenty, w tym bizuteria; cement, asfalt, drewno, papier, kauczuk syntetyczny i plastik; owoce morza
i alkohol (np. kawior, wddka); papierosy i kosmetyki. Dodatkowo, UE zamkneta swoje porty dla catej rosyjskiej
floty handlowej, liczacej ponad 2 800 statkow, z wyjgtkami.

Sankcje UE wobec Rosji majg znaczacy wptyw na transport towarowy, a wiec na porty morskie. Aktualnie, przy-
gotowywany jest 14. pakiet sankcji, ktory w szczegdlnosci ma dotyczy¢ transportu morskiego. UE zamierza ogra-
niczy¢ przychody Rosji ze sprzedazy skroplonego gazu ziemnego (LNG) poprzez wprowadzenie zakazu wykorzy-
stywania portéw UE do realizowania przetadunkéw do krajow trzecich. Ponadto, rozwaza sie wprowadzenie za-
kazu korzystania z portéw i $luz UE dla statkdw ,,wnoszgcych wktad w wysitki wojenne Rosji”, ktéry miatby obej-
mowac transport towardw generujacy znaczne dochody dla Rosji, towardw lub technologii wykorzystywanych w
sektorze obronnosci i bezpieczerstwa lub wysytke paliw poza systemem putapéw cenowych. Dodatkowo, UE
zamierza zmierzy¢ sie z unikaniem sankcji przez operatordw, ktdrzy zaktadajg w krajach trzecich spotki-corki i za
ich pomoca realizujg przetadunki objetych sankcjami rosyjskich towardéw.

W Polsce, jesteSmy uzaleznieni od importu skroplonego propanu (LPG). W 2022 roku, dostawy z zagranicy
wyniosty 2 560 tys. ton (+13,6% r/r), a w pierwszej potowie 2023 r. byto to 1 354 tys. ton. (+9,7% w poréwnaniu
do | potrocza 2022 roku). W latach 2024-2025, Polska bedzie pod wptywem europejskiego embarga na rosyjski
LPG, wprowadzonego w 12. pakiecie sankcji UE. Przez lata Rosja byta najwazniejszym dostawca dla Polski. W
2022 roku, udziat tego panstwa w catkowitym polskim imporcie wynidst ok. 50%. Do tej pory wiekszos¢ rosyjskich
dostaw trafiata do Polski koleja. Wedtug Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego w 2022 roku prawie 90% rosyjskiego
LPG byto dostarczane kolejg. Potrzeba dalszej dywersyfikacji kierunkéw dostaw gazu prawdopodobnie
spowoduje zwiekszenie dostaw drogg morskg. W latach 2018-2022 wolumen importu LPG do polskich portéw
juz sie podwoit. Do tej pory porty morskie przyjmowaty gtdwnie LPG ze Szwecji, Wielkiej Brytanii, a w ostatnich
latach takze z Norwegii. Tylko ok. 3% catkowitego rosyjskiego importu LPG do Polski przechodzi przez polskie
porty morskie.
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Raport roczny Monitoring strategiczny — polityki oraz requlacje zwigzane z sektorem gospodarki morskiej jest czescia
przedmiotu Umowy na wykonanie badania naukowego oraz sporzadzenie analizy oddziatywan branz gospodarki
morskiej na system spoteczny i ekonomiczny wojewddztwa pomorskiego wraz z cyklicznym monitoringiem rynku
portowego i Morskiej Energetyki Wiatrowej, zawartej pomiedzy Pomorskim Urzedem Marszatkowskim a firma Actia
Forum.

Zakres Umowy obok analizy odziatywan branz gospodarki morskiej na system spoteczny i ekonomiczny
wojewoddztwa pomorskiego obejmuje niniejszy strategiczny monitoring roczny, ktory jest podsumowaniem polityk
i regulacji na poziomie polskim i europejskim, dotyczacych sektora portowego, handlu, energetyki, w tym takze
uwzgledniajacy kluczowe roczne raporty badz analizy, czy tez opinie przedstawicieli politycznych, gospodarczych,
spotecznych, dodatkowo — kwartalny monitoring wynikdw operacyjnych branzy, pétroczny monitoring statystyczny
danych makroekonomicznych oraz dwutygodniowy monitoring wydarzen oraz dziatan rozwojowych sektora
gospodarki morskiej.

Celem catego projektu jest stworzenie modelu zaleznosci funkcjonalnych wraz ze strukturami powiazan opartymi
na obserwacji funkcjonowania rynku portowego, MEW oraz stoczniowego. Projekt zaktada 2 letni (26 miesiecy) okres
aktualizacji danych w ramach cyklicznego monitoringu rynku i bedzie realizowany w ramach naboru o objecie wspar-
ciem z Planu Rozwojowego dotyczacego realizacji projektu w ramach naboru Inwestycji A.3.1.1 pt. ,Zbudowanie

systemu koordynacji i monitorowania regionalnych dziatan na rzecz ksztatcenia zawodowego, szkolnictwa wyzszego

oraz uczenia sie przez cate zycie, w tym uczenia sie dorostych”, nr wniosku o objecie wsparciem KPO/22/LLL/W/0013.

Autorzy:
Actia Forum sp. z o.o.

e Agata Chmielecka, Project Manager
ul. Putaskiego 8, 81-368 Gdynia
+48 58 627 24 67

office@actiaforum.pl

www.actiaforum.pl

KRAJOWY Rzeczpospolita Sfinansowane przez DEPARTAMENT ROZWOJU GOSPODARCZEGO
PLAN Polsk Unieg Europejska Urzad Mar i ul. Okopowa 21/27, 80-810 Gdarisk
ODBUDOWY - s NextGenerationEU tel. 58 32 68 300, fax 58 32 68 303 e-mail: drg@pomorskie.eu, www.pomorskie.eu

8




